
«БОЛЕЕ 700 лет НА СЛУЖБЕ У НЕПТУНА»1 
 
700 лет - Цифра не случайная. Это суммарный стаж работы 42-х выпускников 

электромеханического факультета ЛВИМУ за 50 лет, прошедших со дня выпуска, в «хозяйстве 
Нептуна». Под «хозяйством Нептуна» понимается: плавающие суда и объекты (ледоколы, плавающие 
краны), организации (пароходства, Регистры, НИИ, КБ), предприятия (порты, судоремонтные заводы и 
т.п.), связанные с морским промыслом. 

По существующему законодательству каждый выпускник должен был «отработать» в «хозяйстве 
Нептуна» по 3 года, что уже составляет более 120 лет, но основной вклад в суммарный стаж работы 
внесли: Акопов Б., Бурдукевич О., Волосевич Р., Грозин В., Давыдов Н., Ермаков Н., Исупов Г., 
Калинин С, Каменев Ю., Киреев В., Кузнецов Е., Молчанов Л., Новосельцев А.Ю., Пшеницын Г., 
Смирнов А., Таврунов Е., Филиппов В., Чиркин Б., проработавшие на «объектах Нептуна» более 30-40 
лет. Особенность всей трудовой деятельности выпускников формировалось под воздействием трех 
факторов: 

1. Трудные, в материальном плане военные (ВОВ) и послевоенные 1945-50 гг. 
Преодоление этих трудностей воспитывало трудолюбие и упорство. 

2. Выросший до небывалых высот патриотизм и братские отношения между 
всеми национальностями, воспитывали необыкновенную доброту близкую к 
родственной в отношениях и фанатизм в работе. 

3. Стремительное развитие народного хозяйства СССР. Практически все города 
европейской части, разрушенные войной, строились заново или быстро 
расширялись. Аналогично шло развитие и Морского флота. Тоннаж судов 
Морского флота, и до того не малого, ежегодно увеличивается в 2-3 раза. 
Оснащение его осуществлялось с учетом последних достижений науки и 
техники. Все это вызвало необходимость в техническом и научном росте всех 
категорий работников. Это воспитывало стремление к знаниям и к росту 
творческого и научного потенциала. И эти тенденции особенно были сильны в 
кругу  моряков, годами объединенных в  одну большую  «семью»,  как 
производственными условиями, так и условиями обучения. 

Честность, порядочность, трудолюбие, не показной патриотизм. Тому свидетельство 
автобиографические данные выпускников, приведенные в альбоме. Более того, эти лучшие качества 
прослеживаются и в делах их наследников: детях и внуках. 

И государство может считать, что затраченные средства не были пущены «на ветер». Более того, 
все выпускники училища трудились с полной отдачей сил. За добросовестный труд многие награждены 
правительственными наградами - медалями и орденами. 

И каждый из выпускников училища мог бы сказать словами нашего друга - «однокашника» 
Степанова Н.: «Благодарен судьбе, что учился с такими славными парнями и окончил Ленинградское 
Высшее инженерное морское училище им. С.О.Макарова». 

ВЫПУСК ИНЖЕНЕРОВ ЭЛЕКТРОМЕХАНИКОВ 1955 г. ЛВИМУ 
 (комментарии к фото) 

Основной состав выпуска (38 человек) поступил в училище в 1950г. и включал: выпускников 
классов средней школы; окончивших среднее мореходное училище (Аличкин А., Таврунов Е.) 
работающих участников ВОВ (Ермаков Н., Утевский М.). 

Конкурс при поступлении в училище составлял 9 человек на место. При этом было 6 конкурсных 
экзаменов: русский язык и литература; математика (письменно и устно); иностранный язык и география. 

На   3-ем   курсе   в   состав   наших   двух   групп   вошли   студенты   
расформированного электромеханического факультета Ленинградского института инженеров 
водного транспорта (ЛИИВТ): Васильев В.,  Ефимов А.,  Соломонов Н., Каменев Ю., 
Молчанов Л., а также перешедший с судоводительского факультета ЛВИМУ - Авдеев Б. 

Начальником училища был Дятлов М.В., флаг-секретарь - Кабировская Е.И. 
Состав 1-го курса делится на две группы. Однако, группы были достаточно дружны и ощутимых 

«границ» между группами не было. Жили (спали) в одном кубрике. Занимались в одной аудитории. 

                                                           
1 Материал взят из альбома выпускников ЭМФ 1955 г. 



Внутренний распорядок дня в училище полностью соответствовал распорядку дня военно-
морского училища. Курсы входили в роты, которыми командовали военно-морские офицеры. Форму 
носили военных моряков, с бескозырками, но без погон и только на 5-том курсе разрешалось носить 
форму младшего офицерского состава (мичманов). Занятия проходили в корпусе училища на Косой 
линии (3-й этаж, левое крыло), проживали в экипаже на 22-ой линии В.О (4-й этаж). На завтрак, обед, 
ужин ходили поротно строем на 1-м и 2-м курсах - в столовую, расположенную на 1-м этаже училища 
(Косая линия, 15А), а затем (с 3-курса) на фабрику - кухню (Большой проспект В. О). 

После ужина, в рабочие дни, с 18 до 22.00 час. проводилась обязательная самоподготовка к 
занятиям и в 23.00 час. отбой. 

В субботу и предпраздничные дни проводился аврал (общая уборка кубрика и 
вспомогательных помещений) и с 18.00 час. разрешалось увольнение до 23.00 воскресенья (конца 
праздника), исключая вахтенных (дежуривших по роте, по КПП и по училищу). Слушателям-
ленинградцам (четверо) разрешало ночевать у родителей. 

В период обучения после каждого курса проводились учебные (производственные) практики. 
После 1-го курса - по механической обработке материалов и матросскому делу (месяц) в 

мастерских училища. 
После 2-го курса — плавпрактика, по морскому делу на Каспийском море, на учебном т/х 

«Индигирка» (порт приписки Баку). С заходом в порты: Баку, Махачкала, Астрахань. 
После 3-го курса — в июне производственная практика, на заводе «Электросила» г. Ленинград и 

в сентябре, по программе курса молодого матроса - на линкоре «Октябрьская революция» ВМФ в г. 
Кронштадте. 

После 4-го курса - производственная практика (2 месяца) на дизель - электроходе «Россия» (порт 
Одесса) на Черном море. Порты: Одесса  - Феодосия – Ялта – Севастополь – Сочи – Сухуми - Батуми. 

После 5-го курса - преддипломная практика на судах и организациях (НИИ, КБ) Морского флота. 
Военно-инженерная подготовка проводилась кафедрой «Военно-морской подготовки» по 

программе командира БЧ-5. 
После защиты диплома (фактического окончания училища) выпускники (плавсостав) 

проходили) полгода военную стажировку на кораблях ВМФ в г. Калининграде и в г. Балтийске, после 
чего выпускникам  присваивалось звание инженер младший лейтенант (БЧ-5). 

Деканом электромеханического факультета был к.т.н., доцент Сиверс П.Л., который также 
вел курс «Электрооборудование судов» 

Основными преподавателями электромеханических дисциплин были: 
академик Иоффе А.Ф. - курс физики; 
д.ф.-м.н., проф. Рейнгольдт Н.Н. - курс «Высшая математика»; 
д.ф.-м.н., проф. Гинзбург С.Г. - курс «Теоретическая электротехника»; 
к.т.н., доц. Мезин Е.К. - курс «Электрические машины»; 
к.т.н., доц. Рябинин П.Я. - курс «Электрические материалы»; 
к.т.н., доц. Минкин Г.С. - курс «Сопротивление материалов»; 
к.т.н., доц. Никифоровский Н.Н. - курс «Электрические станции и подстанции»; 
д.т.н., проф. Полонский В.Н. - курс «Электродвижение судов»; 
д.т.н., проф. Норневский Б.Н. - курс «Судовой электропривод»; 
к.т.н., доц. Левицкий Л.А. - курс «Теория механизмов и машин»; 
ассистент Хайкин А.Б. - практические по курсу «Электрические машины», в дальнейшем - д.т.н., 

проф., зав. кафедрой «Электрооборудование судов». 
 

 

 

 

 

 

 



 



 

 


